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Den Standort starken:

Dringender Handlungsbedarf bei der Verkehrsinfrastruktur

Funktionsfahige Verkehrswege sind die Lebensadern der Industrie, das gilt fur Straf’en
ebenso wie fur Eisenbahnstrecken und WasserstralRen. In die Verkehrsinfrastruktur in
Deutschland wurde liber lange Zeit zu wenig investiert. Immer wieder zeigen sich die
dramatischen Folgen, wenn etwa Strallenbriicken wegen akuter Mangel plotzlich und ohne
Vorankiindigung gesperrt werden missen. Auch das Schienennetz und die Wasserstralen
leben von der Substanz, Behinderungen durch stéranfallige Schleusen und tiberlastete
Bahntrassen sind an der Tagesordnung.

Die Politik hat diesen Handlungsbedarf inzwischen erkannt, die Mittel fiir den Ausbau der
Verkehrsinfrastruktur erhoht und verschiedene Schritte zur Planungsbeschleunigung
ergriffen

Der Nachholbedarf bleibt aber gewaltig. Die Bundesregierung muss alle Hebel in Bewegung
setzen, um so rasch wie moglich die Trendwende hin zu einer leistungsfahigeren
Verkehrsinfrastruktur zu erreichen. Die folgenden Malknahmen sind dabei besonders
wichtig:

@® Die Mittel fiir Investitionen erhohen und verstetigen:
Besonders mit Blick auf die absehbare Haushaltkonsolidierung und die
Schuldenbremse miissen Ausbau und Erhalt der Verkehrsinfrastruktur priorisiert
und langfristig abgesichert werden.

® Planungs- und Genehmigungsverfahren weiter vereinfachen und
beschleunigen:
Die hohe Ambition der neuen Bundesregierung, die Dauer von Planungs- und
Genehmigungsverfahren zu halbieren, ist fir alle Verkehrstrager von
herausragender Bedeutung. In besonderem Mal3e ist diese Beschleunigung
erforderlich fiir die Ertlichtigung bzw. (Ersatz)Neubau von Briickenbauwerken im
Schienen- und Strafennetz sowie zum rechtzeitigen Kapazitatsaufbau im
Schienennetz.

® Behodrden mit Personal ausstatten:
In den fiir die Planungs- und Genehmigungsverfahren zustandigen Behorden
mussen ausreichend Stellen geschaffen und besetzt werden, damit die Vorhaben
zum Aus- und Neubau der Verkehrsinfrastruktur zligig umgesetzt werden konnen.
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Bedeutung der Verkehrsinfrastruktur fiir die Chemie

Fur die chemisch-pharmazeutische Industrie sind Verbundstrukturen typisch, in denen viele
Produktionsschritte an einem Standort konzentriert sind. Dennoch ist sie eine
transportintensive Branche. Die Chemielogistik ist dabei so vielfaltig und komplex wie die
Branche selbst:

® Am Anfang der chemischen Wertschopfungsketten stehen meist grolvolumige Rohstoffe,
die typischerweise liber Pipelines, mit Binnen- oder mit Seeschiffen zu den grof3en
Chemiestandorten transportiert werden. Die daraus hergestellten Basischemikalien
werden entweder dort oder an anderen Standorten weiterverarbeitet.

@® Der Transport von Basischemikalien und Zwischenprodukten erfolgt z. T. mit dem Schiff,
sehr haufig mit der Eisenbahn in Kesselwagen, aber auch in Stralentankwagen.

@ Palettierte Ware wird in der Regel mit dem LKW oder im Kombinierten Verkehr
Stralle/Schiene transportiert. Die StraRe ist auch fir kleinere und mittlere
Chemieunternehmen und fiir die Belieferung der Kunden auRerhalb der chemischen
Industrie der am meisten genutzte Verkehrsweg.

@® Und nicht zuletzt kommt auch dem Transport von Anlagen und Anlagenteilen im Rahmen
von Investitionen in neue Produktionsanlagen, die in vielen Fallen Schwerlasttransporte
(Ubergewicht, UbermaRe) erforderlich machen, eine besondere Bedeutung zu. Diese
erfolgen zumeist tGiber Binnenschiff oder aber auch liber die Schiene, der Zulauf in die
Werke aber auch per LKW.

Die Unternehmen wahlen die Verkehrstrager so aus, dass sie die Transportbedurfnisse
bestmoglich erfillen. Kriterien sind: Zuverlassigkeit/Qualitat, Sicherheit, Kosten, Effizienz.
Im Rahmen von Responsable Care ist die chemisch-pharmazeutische Industrie bestrebt, die
Verkehrsmittel Eisenbahn und Binnenschiff wo moglich bevorzugt zu nutzen. Voraussetzung
dafiir ist, dass Versender und Empfanger die notwendige Infrastruktur dafiir haben.
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Beforderungsmenge

Beférderung chemischer Erzeugnisse etc. 2022
nach Verkehrstragern, gesamt: 203 Mio. t

é\VCI

Beforderungsleistungim Inland?

Beforderung chemischer Erzeugnisse etc. 2022
ausgewahlte Verkehrstrager, gesamt: 31,7 Mio. tkm
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Quelle: Statistisches Bundesamt, VCI Quelle: Statistisches Bundesamt, VCI

Im Jahr 2022 wurden in Deutschland etwa 203 Mio. Tonnen chemischer Erzeugnisse transportiert (inklusive
Pipeline). Die StraRe ist der wichtigste Transportweg, gefolgt von Schiene und Binnenschiff.

Dafiir setzt sich der VCI ein

@® Leistungsfihigkeit aller Verkehrstrager erh6hen durch Sanierung und Ausbau der
Infrastruktur: Zuverlassigkeit ist bei der Anlieferung der Rohstoffe und beim Versand der
Produkte fiir die chemisch-pharmazeutische Industrie besonders wichtig, weil die
Produktion in den meisten Fallen vollkontinuierlich lduft und die Lagerkapazitaten an
den Standorten begrenzt sind. Wasserstralden, Eisenbahnstrecken, Stral’en und Briicken
mussen daher leistungsfahig und zuverlassig verflighar sein: Alle haben eine hohe
Bedeutung fiir die Chemielogistik und mussen entsprechend dem Bedarf und der
Sanierungsbedirftigkeit ausgebaut werden.

@® Friihzeitige Information und Einbindung der Chemieunternehmen bei
Einschrankungen: Wenn Einschrankungen bei der Verfligbarkeit von Verkehrs-
infrastruktur nicht vermeidbar sind, mussen die betroffene Chemiestandorte friihzeitig
informiert und in die Planung von Ersatzkonzepten eingebunden werden. Dies gilt fiir
geplante Sperrungen fiir Sanierungsarbeiten, insb. an Bahnstrecken, Schleusen und
StralRenbriicken. Aber auch drohende Sperrungen maroder Bauwerke mussen frihzeitig
und transparent kommuniziert werden. Nur dann konnen die Unternehmen
Ersatzkonzepte planen und ihre Logistik anpassen, sei es intramodal oder intermodal
durch temporare Umstellung auf andere Verkehrstrager - wenn moglich und wo moglich.
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Priorisierung der Infrastruktur-Engpasse

Wir haben gepriift, welche Verkehrsprojekte aus Sicht der deutschen chemischen Industrie
vordringlich sind. Die nachfolgende Ubersicht zeigt auf, wo zwingender Handlungsbedarf
besteht. Die Ubersicht stellt die ermittelten Engpasse dar und unterteilt diese nach
Regionen. Den Regionen untergeordnet sind die fiir den Standort relevanten Verkehrstrager,
deren jeweiliger Verschleil® oder nicht voran getriebener Ausbau fiir die Wirtschaft zu
Infrastruktur-Engpassen fiihrt. Die einzelnen Infrastruktur-Engpasse wurden um eine
geographische Ausrichtung sowie um notwendige MalRnahmen und Losungsansatze zur
Behebung erganzt.

Zusatzlich wurde jedem Infrastruktur-Engpass ein Ampel-Symbol zugeteilt, um den
Handlungsbedarf optisch zu untermauern:

@00

000

Dieser Infrastruktur-Engpass ist im Bau
mit kurzfristig zu erwartender oder
angemessen planmaBiger
Fertigstellung - kein Handlungsbedarf

Dieser Infrastruktur-Engpass ist beplant
und eine Fertigstellung bis 2030 ist zu
erwarten - Monitoring- und ggfs.
Handlungsbedarf

- oder -

Es besteht anderweitig
Handlungsbedarf bezogen auf diesen
Engpass!
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Dieser Infrastruktur-Engpass ist (im
BVWP 2030 oder anderweitig) nicht
beplant -

Handlungsbedarf!

- oder -

Dieser Infrastruktur-Engpass ist (im
BVWP 2030 oder anderweitig) beplant,
eine Realisierung bis 2030 aber nicht
absehbar - dringender
Handlungsbedarf!

- oder -

Es besteht anderweitig dringender
Handlungsbedarf bezogen auf diesen
Engpass!
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Infrastruktur-Engpasse Allgemein

Bahn

Grundsatzliche und beschleunigte Erhohung der Kapazitat im Schienennetz

000

@® Furdie chemische Industrie ist die Sanierung des Schienennetzes von heraus-
ragender Bedeutung - dies ist dringend und in hohem Tempo erforderlich.

Zu spate Informationen und eine zu geringe Losungsorientierung seitens DB
Netze haben jedoch zuletzt im Baustellenmanagement und der Baustellen-
kommunikation zu hohen Kosten und grofder Frustration bei Chemie-Verladern
geflihrt. Insbesondere im Zusammenhang mit dem Generalsanierungsansatz,
aber auch bei allen weiteren BaumaRRnahmen, gilt es, die Auswirkungen
moglichst gering zu halten. Daflir braucht es:

- friihzeitige Einbeziehung der Verlader und der Anschlussbetreiber auf
Augenhohe

- die Sicherstellung der Bedienung von Industrieanschliissen, um groRere
Produktionsstillstande zu vermeiden

- leistungsfahige Umleitungsstrecken flr Guiterverkehre mit moglichst geringen
Abweichungen bei wesentlichen Kriterien von der urspriinglichen Route (Zeit,
Streckenlange)

- klare Ansprechpartner vor Ort flir die Anliegen der Verlader bei DB Netz

- notigenfalls auch eine Priorisierung des Schienengliterverkehrs vor dem
Personenfern- und Nahverkehr; ein ,,Schienenersatzverkehr® ist fiir die
Transporte chemischen Industrie aufgrund des schieren Volumens und
gesetzlicher Anforderungen an den Transport gefahrlicher Guter (sog.
sListengliter®) nicht moglich.

@® Die grundsatzliche Erhohung der Kapazitat fur Bahntransporte beispielsweise
flr eine weitere Verlagerung von Transporten von der StralRe auf die Schiene,
wie auch im Koalitionsvertrag der Bundesregierung von SPD, Griinen und FDP
beschrieben, ist von herausragender Bedeutung.

@® Bereits aktuell kommt es zu massiven Engpassen im Schienennetz. Generell sind
zu wenig (Guterverkehrs-)Trassen und insbesondere viel zu wenig und zu kurze
Ausweichgleise auf den Haupttrassen vorhanden. Zudem fehlen
Umschlagmoglichkeiten und speziell fir Tankcontainer fehlen Terminals bzw.
sind die vorhandenen Kapazitaten in den bestehenden Terminals zu gering.

@® Ein weiteres erhebliches Defizit wird in der bereits jetzt sehr knappen
Bahnhofsgleiskapazitat gesehen; die momentan vorhandenen Rangiergleise in
den Start- bzw. Zielbahnhéofen sind deshalb kritisch - auf die erforderlichen
politisch gewiinschten neuen Ausbauziele - zu liberpriifen, konsequent
anzupassen und entsprechende finanzielle und personelle Ressourcen zur
Verfligung zu stellen.
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® Mehr Aufmerksamkeit benotigen zudem Bahnanlagen, die flr die Sicherstellung
des Betrieb des Gliterverkehrs unerlasslich sind, wie bspw. Stellwerke. Hier muss
etwa sichergestellt werden, dass ausreichend Personal zur Verfligung steht, um
den verlasslichen Betrieb zu gewahrleisten. Fiir die vergleichsweise kurzfristige
Erhohung von Kapazitat im Schienennetz konnen gerade kleinere Mallnahmen
wie die Reaktivierung bestehender Strecken fiir den Schienengititerverkehr
hilfreich sein. Hierfiir bendétigt es ausreichende Fordermittel auf Landes- und
Bundesebene, die sowohl die Forderung der eigentlichen Baumalinahme als
auch die Forderung der Planungskosten beriicksichtigen.

Weitere Verstarkung des Briickensanierungsprogramms und Priorisierung von
Sanierung und Neubau nach Betriebswichtigkeit

e]e]e,

@® Erweiterung/Differenzierung der Berichterstattung im 1ZB liber den Zustand
wichtiger Briicken nach Betriebswichtigkeit. Dabei zusatzlich Ausweisung der
aktuell nur nach Briickenflache mengengewichteten durchschnittlichen
Zustandsnote auch nach Betriebswichtigkeit.

@® Trendwende erforderlich! Trotz gestiegener Anstrengungen zur Aufhebung des
Sanierungsstaus bei den Eisenbahnbriicken lag 2020 die Anzahl der 282
Bauwerke mit Zustandsnotenverbesserung weit hinter den 926 Bruicken deren
Zustandsnote sich gegentiber Vorjahr verschlechtert hat.

Mobile Schienenlarmlabore zur Steigerung der Akzeptanz von Gliterverkehren in den
betroffenen Regionen.

o]e]e,

@® Unterstiitzung von Burgerdialogen vor Ort durch Einsatz von mobilen
Larmlaboren, zur Veranschaulichung und Verdeutlichung, dass die
Gerauschbelastung durch Glterverkehre in der Zukunft signifikant reduziert wird.
Die Larmlabore sollten kostenfrei tiber den Bund zur Verfligung gestellt werden.

Umfassende Aufriistung des elektrischen Schienennetzes.

00O

@® Sicherstellung von durchgangigen Strecken ohne Unterbrechungen durch
Wechsel der Traktionen fiir grofRere Zuglasten und langere Ziige (,,740-Meter-
Netz“).

® Firdie chemische Industrie nur nutzbar, wenn auch die ,letzte Meile“ 740-Meter
fahig gemacht und elektrifiziert wird, dies betrifft auch Uberholgleise,
Bahnibergangssicherungen usw.

@ Uberholgleise fiir 740-Meter-Ziige wurden durch das
Genehmigungsbeschleunigungsgesetz (GBeschlG) zum Vorhaben des
Vordringlichen Bedarfs hochgestuft und liegen damit nun im Giberragenden
offentlichen Interesse.
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Bundesweite Forschungseinrichtung fiir Schienentransporte und das Schienennetz.

@00

@® Um den kontinuierlichen Fortschritt voranzutreiben, sollte die Forschung fiir
schienengebundene Transporte erweitert werden und die Erkenntnisse allen
Schienen-unternehmen zuganglich gemacht werden (vgl. BASt).

@® Das Deutsche Zentrum fiir Schienenverkehrsforschung (DZSF) als unabhangige,
technisch-wissenschaftliche Ressortforschungseinrichtung des Bundes ist als
Institut beim Eisenbahn-Bundesamt 2019 eingerichtet worden.

Binnenschiff

1. Sicherung von Flachen fiir Binnenhafen

o]e]e,

@® Bestehende Hafenflachen miissen vor anderweitiger Nutzung geschiitzt
werden und potenziell nutzbare hafenaffine Flachen sollten mit Beachtung
der stetig wachsenden Gliterverkehre flir Hafenerweiterungen genutzt werden.
Hierdurch wird der Ausbau von multi-modalen und klimafreundlichen
Transporten ermoglicht. Urbane Bebauung sollte in diesen Bereichen zweitrangig
verfolgt werden.

2. Ressourcen-Unterdeckung

00O

@® Der groRRe Investitions- und Reparaturstau erfordert eine Ressourcen-Offensive.
Diese unterbleibt in den verantwortlichen Behorden seit Jahren oder die
Ressourcen finden Einsatz in Projekten von politischer anstatt wirtschaftlicher
Relevanz (Nutzen-Kosten-Verhaltnis).

@® Es bedarf eines langfristig stabilen Finanzrahmens fiir die WasserstralRen, um die
politisch gewunschte deutliche Steigerung ihres Anteils im Modal Split zu
erreichen (etwa ahnlich der Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung wie sie im
Schienenbereich besteht).

@® Mitder Entscheidung des Bundestags zum Haushalt 2020 ist ein groRer Aufwuchs
an Stellen fur die WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung verbunden gewesen
(etwa fiir das westdeutsche Kanalnetz und die Abladeoptimierung Rhein). Die
Besetzung dieser Stellen bereitet der WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung
jedoch grofde Schwierigkeiten.

3. Beschleunigung von Genehmigungsverfahren

000

® Schleppende Genehmigungsverfahren entwickeln sich auch im
WasserstralRenbereich immer mehr zu einem massiven Standortnachteil fiir
Deutschland. Aus diesem Grund muss auch fiir wichtige WasserstralRenprojekte
das Uberragende 6ffentliche Interesse festgeschrieben werden.
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Wasserstrallenprojekte werden im Genehmigungsbeschleunigungsgesetz
(GBeschlG) bisher nicht berticksichtigt.

Luftfrachtverkehr

Flughafen:
Luftfracht - Keine Einfiihrung oder zeitliche Ausdehnung der Nachtflugverbote fiir
Transportmaschinen auf Deutschlands meist genutzten Frachtumschlagsplatzen;

000

Umsetzung der Ausbauvorhaben v.a. an den internationalen Drehkreuzen zur
Beseitigung von Engpassen im internationalen Frachtverkehr.

Stralle

1. Deutschlandweit - Planung Infrastruktur: Budgetierung modifizieren und
Personalverfiigharkeit sicherstellen.

2. Deutschlandweit - Verkehrsleitsysteme: Ausbau Telematik-Systeme in den
Bereich der Lkw-Navigation.

Bei weiterer Serviceverschlechterung verstarkte Nutzung von Alternativflughafen
wie Amsterdam.

Dieses Projekt ist fur den BVWP nicht relevant, aber flir das Verkehrsnetz von
grolder Bedeutung.

00O

Die Planungsaufwande miissen insgesamt erhéht werden. Zudem muss eine
Anpassung des Planungsaufwands-Budgets stattfinden, die Vorfinanzierung der
Stralde belauft sich auf ca. 3 % wohingegen sich die Vorfinanzierung bei der
Schiene abhangig vom Projektzuschnitt bis zu 18 % belauft.

Die Budgetierung ist hier angepasst worden, sodass die Lander nicht mehr massiv
in Vorleistung gehen mussen.

Dieses Projekt ist flir den BVWP nicht relevant, aber fiir das Verkehrsnetz von
grolder Bedeutung.

e]e]e,

Zur Entzerrung von Verkehrsbrennpunkten.
Um Standstreifen situationsabhangig freizugeben und Kapazitaten so zu erhohen
Gewahrleistung und Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Intelligentes Parkmanagement auf Rastplatzen.

Dieses Projekt ist flir den BVWP nicht relevant, aber fiir das Verkehrsnetz von
grolder Bedeutung.
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Radverkehr

Deutschlandweit - Priorisierung von Radschnellwegen sowie Sicherstellung
sicherer Radverbindungen zwischen Wohn- und Industriegebieten

e]e]e,

@® Firdie Beschaftigen der chemisch-pharmazeutischen Industrie ist das
Fahrrad ein wichtiges Verkehrsmittel fiir den Arbeitsweg. Je nach Standort
kommen in den warmeren Monaten kommen ca. 30 % der Beschaftigen mit dem
Fahrrad zur Arbeit.
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Infrastruktur-Engpasse Bayern

Die chemisch-pharmazeutische Industrie in Bayern
. umfasst rund 440 Firmen, die 2022 mehr als 23 Mrd. € -
b % davon 62 % im Ausland - umsetzten und rund 90.000
UG S a0 e Mitarbeiter beschéftigten. Jedes Jahr werden hier
zudem etwa 1.000 neue Ausbildungsplatze zur
e ° Verfligung gestellt. Der grofdte Teil der Unternehmen

¢ wird durch den Mittelstand vertreten, 87 % der

Vohburg/Neustadt .Q Minchsminster (X )

. Chemieunternehmen in Bayern bestehen aus weniger
— = L . . ..
e conoie @b | als 500 Mitarbeitern, lediglich 8 % der Unternehmen

e Bobingen  ®8& Ti,5thorq @
°

Manchen ' % verfiigen tGber 500 bis 1.000 Mitarbeiter und nur 7 % der

oo 2 : Unternehmen (ber mehr als 1.000 Mitarbeiter. Neben

derVielzahl an Chemiefirmen, die breit in der Flache des
Freistaates Bayern verteilt sind, gibt es einige Schwerpunktzentren. Allen voran ist hier das
sudostbayerische ,Chemiedreieck“ ChemDelta Bavaria zu erwahnen, das mit 20 Firmen an
acht Standorten - darunter der bedeutendste Produktionsstandort der Wacker Chemie in
Burghausen, die Erdolraffinerie der OMV Deutschland, der Chemiepark Gendorf sowie der
Chemiepark Trostberg - ca. 10 Mrd. € Umsatz und rund 20.000 Mitarbeiter reprasentiert. Als
weitere Schwerpunkt-Zentren sind u.a. das Werk Penzberg des Roche-Konzerns mit Uber
7.000 Mitarbeitern, die ca. 30 Unternehmen im Industriecenter Obernburg mit rund 3.000
Mitarbeitern und der Industriepark Gersthofen bei Augsburg mit 10 Unternehmen und etwa
1.200 Mitarbeitern zu nennen.

Gersthofen @
°

Aus Infrastruktursicht steht die verbesserte Anbindung des slidostbayerischen
Chemiedreiecks im Vordergrund. Hierflir muss nach der mittlerweile erfolgten Fertigstellung
des Abschnitts zwischen Pastetten und Heldenstein der Ausbau der Bundesautobahn 94 bis
Passau erfolgen. AuRerdem muss der zweigleisige Ausbau und die Elektrifizierung der
Bahnstrecke zwischen dem Chemiedreieck und Miinchen gewahrleistet werden. Auf dieser
meist  eingleisigen  Strecke werden etwa 1,5 % des gesamtdeutschen
Guterverkehrsaufkommens abgewickelt. Der Ausbau ist unabdingbar fir den Erhalt der
Wettbewerbsfahigkeit dieser Wirtschafts- und Chemieregion.

Bei den Bau- und Ertlchtigungsmallnahmen ist es von groRer Bedeutung, ein
Schwerlastnetzwerk aus dem und in das Chemdelta beizubehalten. Die Ver- und Entsorgung
der Region mit Anlagenteilen spielt nicht nur fiir die lokale Industrie, sondern auch im
Rahmen der Transformation hin zu erneuerbaren Energien eine grof3e Rolle. Hier miissen die
Planungen fiir die ABS 38 sowie die A 94 die Aufrechterhaltung der entsprechenden Korridore
berticksichtigen.

Der Muinchner Flughafen bietet neben Luftfracht vor allem ein internationales Drehkreuz fir
Flige in alle Welt. Die Exportquote der bayerischen Unternehmen ist sehr hoch, entsprechend
international sind Geschaft und Geschaftsbeziehungen. Um ein weiteres wirtschaftliches
Wachstum dieser Region zu befordern, darf es keinen infrastrukturellen Engpass am
Flughafen geben.
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1. Abschnitt ABS 38 Burghausen - Miihldorf - Miinchen: Zweigleisiger Ausbau und
Elektrifizierung der Bahnstrecke (aktive Durchfiihrung der Planungsphasen 3
und 4 und Durchfiihrung der erforderlichen Genehmigungsverfahren ohne
weiteren zeitlichen Verzug fiir die Teilstrecke des Projektes ABS 38 zum
zweigleisigen Ausbau zwischen Markt Schwaben und Ampfing; begleitende
MaRnahmen zur Lasterhohung auf dem Abschnitt Tiissling - Burghausen)

Bahn

00O

@® Beseitigung der Engpasse im Schienengiiterverkehr.

@® Eine leistungsfahige Schienenanbindung zum Chemiestandort Burghausen
sowie das neue Terminal in Burghausen fiihren zur starken Entlastung der
StraRentransporte.

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berticksichtigt liegt gemalt GBeschlG als
laufendes und fest disponiertes Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs im
uberragenden offentlichen Interesse . Die ABS 38 war im MgvG enthalten.

2. Sidliche Verbindungskurve von der Strecke Tiissling - Burghausen nach
Freilassing und Erhohung der Gleisklasse auf 22,5 Tonnen Achslast;
zweigleisiger Ausbau zwischen Tussling und Freilassing

00O

@® Ertuchtigung des Ost-Korridors.

@® Anbindung der Tauern-Strecke und Entlastung des Knotenpunktes Miinchen.
@® Leistungsfahige Anbindung an die Sudhafen.

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berlicksichtigt.

3. ABS Regensburg - Mihldorf : Streckenertiichtigung und Elektrifizierung der
Strecke Landshut - Miihldorf (ABS 36) inklusive Verkniipfung in Regensburg mit
dem Ost-Korridor sowie Anbindung an die ABS 38 liber eine Verbindungskurve
zur Bahnstrecke Miinchen Muhldorf Freilassing

o]e]e,

® Wettbewerbsfahiger Anschluss des Schienenfernverkehrs der Chemieregion
Sudostbayern.

@® Entlastung des Knotenpunktes Miinchen.

@® Der Ausbau Landshut - Mihldorf ist im BVWP enthalten und liegt gemaf
GBeschlG als Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs im liberragenden offentlichen
Interesse .
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4. Burghausen: Kombiverkehrs-Anbindung zur Erweiterung von stark
ausgelasteten Kombiverkehrs-Terminals

00O

@® Beschleunigungvon Planungs-, Genehmigungs- und Umsetzungsphasen fur
die nachsten Ausbaustufen des ausgelasteten Kombiverkehrs-Terminals.

® Zweite Ausbaustufe ist realisiert, weitere Mallnahmen zur Kapazitatserhohung
und Prozessoptimierung in Planung.

@® Dieses Projekt ist flir den BVWP nicht relevant, aber fiir das Verkehrsnetz und den
Ausbau des kombinierten Verkehrs von grof3er Bedeutung.

5. Brenner-Nordzulauf; Miinchen - Rosenheim - Kufstein

O0®

@® Blockverdichtung Miinchen - Grafing, zweigleisige Neubaustrecke Grafing -
GrofRkarolinenfeld - stidlich Rosenheim - Kufstein.

@® Das Projekt befindet sich in einer sehr friihen Phase. Aktuell finden
Trassenauswahl-verfahren statt, in Dialogforen werden Kommunen und Biirger
im Rahmen der friihen Offentlichkeitsbeteiligung einbezogen.

@® Ein detaillierter Zeitplan wird erst im Laufe spaterer Planungsphasen
ausgearbeitet. Mit einer Inbetriebnahme des Gesamtprojekts ist friihestens 2040
zu rechnen, 8 Jahre nach der geplanten Er6ffnung des Brenner-Basistunnel

@® Dieses Projekt wird im BVWP berlicksichtigt und liegt gemafs GBeschlG im
uberragenden offentlichen Interesse als Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs im
Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege.

StraflRe

1. A94 Miinchen - Passau: Liickenschluss der A 94 zwischen Marktl und Passau

@® Lickenschluss der A94, Verbesserung der Anbindung des Westen sowie im
Osten an das uberregionale Fernstraf’ennetz.

@® Entzerrungvon Verkehrsbrennpunkten, hierdurch Gewahrleistung und
Erhohung der Verkehrssicherheit.

@® Realisierung sollte ggf. in weiter unterteilten Linienabschnitten erfolgen, um bei
Baureife unmittelbar umsetzen zu kdnnen.

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP bertcksichtigt.

00O

2. A98als Liickenschluss zwischen A7 und A5

@® Zur Entlastung der Bundesstralden.
@® Dieser Abschnitt wird im BVWP nicht berticksichtigt.

000
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Infrastruktur-Engpasse Baden-Wiirttemberg
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Die chemische Industrie in Baden-
Wirttemberg hat eine Vielzahl von
Teilbranchen - die grofte dabei ist die
pharmazeutische  Industrie.  Die
Unternehmen sind in der Mehrheit in
vier  regionalen  Schwerpunkten
ansassig. Die baden-
wirttembergische chemische
Industrie besteht liberwiegend aus
kleinen und mittelstandischen
Unternehmen - neun von zehn
Unternehmen beschaftigen weniger
als 500 Mitarbeiter. Unter dem Dach
der Chemie-Verbande Baden-
Wirttemberg sind aktuell
475 Unternehmen aus der
chemisch-pharmazeutischen Branche
beheimatet. Diese setzten 2022 47 Mrd.
Euro um und beschaftigten rund
110.800 Mitarbeiter. Neben den

nachstehend im Detail aufgezeigten Infrastruktur-Engpassen gibt es weitere - mit dieser
Thematik mittelbar verbundene kritische Aspekte - welche die gesamte Industrie in Baden-
Wirttemberg betreffen. So ware es beispielsweise notwendig, um auf den Fernstrecken mehr
Waren von der StralRe auf die Schiene verlagern zu konnen, dass z. B. das Terminal in
Kornwestheim auch fiir die internationale Anbindung beispielsweise nach Italien wieder
geoffnet wird und taglich ab 20 Uhr direkte Verbindungen z. B. nach Verona und Mailand
ermoglicht werden. Zudem ist das am Brenner eingefiihrte Nachtfahrverbot sehr kritisch zu
bewerten, zumal es gegen das EU-Recht der freien Warenbewegung verstolRen diirfte. Dieses
Nachtfahrverbot bringt Verzogerungen von mindestens einem Tag mit sich. Des Weiteren
geht man in Kufstein nach Offnung der Grenzen am friihen Morgen in Blockabfertigung, was
weitere Verspatungen und Verzogerungen nach sich zieht. Insbesondere hinsichtlich des
Nachtfahrverbotes besteht dringender Handlungsbedarf.

| Stand: 10. November 2023
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Strale
1. Neubau ,Albaufstieg“ auf der A 8 zwischen Stuttgart und Ulm

@® Der ,Albaufstieg”ist ein erheblicher Engpass der A 8. Das Stauaufkommen -
insbesondere durch LKW-Verkehr - ist hier enorm.

@® Nach einer Analyse von 2014 liegt die Verkehrsbelastung bei 65.600 Fahrzeugen
pro Tag.

® Mitdem Ausbau wiirde eine deutliche Riickverlagerung von fast 13.000
Fahrzeugen auf die Autobahn prognostiziert. Die umliegenden Landesstralten
und Ortsdurchfahrten wiirden also deutlich entlastet.

@® Aufgrund der zentralen Bedeutung der A 8 als stiddeutsche ,,West-Ost Achse* -
insbesondere auch im Giiterverkehr - muss hier dringend Abhilfe geschaffen
werden.

@® Friihestens Ende 2023 wird mit einem Planfeststellungsbeschluss fiir den
sechsspurigen Ausbau zwischen Muhlhausen und Hohenstadt gerechnet.
Dadurch kann nach derzeitiger Planung friihestens 2032 mit einer Fertigstellung
gerechnet werden

@® Dieser Abschnitt wird im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) berlicksichtigt und ist
mit allen Teilabschnitten laufend und fest disponiert.

000

2. Durchgangiger Ausbau der A 98 als Liickenschluss zwischen A7und A5

000

@® Derderzeitige Flickenteppich aus Teilabschnitten muss schnellstmoglich
geschlossen werden.

@® Optimierungsbedarf zur Entlastung der Bundesstralden.

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP mit den Teilprojekten A 98 Rheinfelden - Tiengen -
(1. Fahrbahn) als Neubau von 2 Spuren als Vordringlicher Bedarf aufgefiihrt, wird
jedoch nicht in der Liste der Beschleunigungsprojekte aufgefiihrt . Das Teilprojekt
flir den Ausbau auf 4 Spuren ist lediglich als ,weiterer Bedarf” klassifiziert.

3. Optimierung Autobahninfrastruktur im Raum Stuttgart, z.B. Stuttgarter Kreuz,
Weinsberger Kreuz, Dreieck Leonberg

000

® Autobahninfrastruktur im Raum Stuttgart ist nicht mit dem Sendungs-
aufkommen gewachsen und muss dringend diesbeziiglich optimiert bzw.
angepasst werden, um einen zumindest halbwegs akzeptablen Verkehrsfluss zu
gewahrleisten.

@® Diese Abschnitte werden im BVWP nur teilweise bertcksichtigt

® AD Leonberg - AK Stuttgart (Dreieck Leonberg), AK Stuttgart - AS Stuttgart-
Degerloch, AS Stuttgart-Degerloch - AS Wendlingen, AK Stuttgart - AS
Sindelfingen-Ost sind jeweils als vordringlicher Bedarf beriicksichtigt, jedoch
nicht Bestandteil der zu beschleunigenden Autobahnprojekte des GBschlG.
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4. Sechsspuriger Ausbau der A8 zwischen Pforzheim Sud und Pforzheim Nord
(Enztalquerung)

00O

@ Der Ausbau hatim Oktober 2021 begonnen und soll im Dezember 2026
abgeschlossen sein
@® Aufgrund der zentralen Bedeutung der A 8 als siiddeutsche ,,West-Ost Achse*

- insbesondere auch im Guterverkehr - und der taglichen Verkehrsbehinderungen

sollte der Ausbau deutlich beschleunigt werden.

5. Schwarzwaldiiberquerung zwischen B31und A8

@® Die Schwarzwaldiberquerung zwischen B 31 und A 8 entspricht nicht dem
aktuellen Verkehrsaufkommen und ist - insbesondere auch mit Blick auf den

00O

Guterverkehr - unterentwickelt.
@® Hier gilt es zu optimieren, um einen akzeptablen Verkehrsfluss zu gewahrleisten
und somit u. a. die dort ansassige Industrie zu starken.

6. Anbindungen an den Bereich Bodensee / Allgau / Schweiz tiber A 81 bzw. B 27/B 31

@® Diedirekte Anbindung in die Region Bodensee / Allgau / Schweiz erfolgt nur

liber A 81 oder B 27/B 31.
@® Entsprechende Staupunkte auf A8 und A 7 werden hierdurch verstarkt.
@® Hier besteht Optimierungsbedarf.

00O

7. Rheinbruicke Worth: Neubau einer zweiten Rheinbriicke zwischen
Rheinland-Pfalz und Baden-Wirttemberg

00O

® Uberlastung der bestehenden Rheinbriicke.

@® Dieser Abschnitt wird zwar im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) berticksichtigt.
Der Planfeststellungsbeschluss ist seit 15. Juni 2021 rechtskraftig. Im Oktober
2023 starten Bohrarbeiten zur Erkundung des Baugrundes im Rhein und im
Rheinvorland. Ein Terminplan fiir die Bauarbeiten fiir die zweite Rheinbriicke
wird im Laufe des Jahres bekanntgegeben.

8. B 27: vierspurig durchgangiger Ausbau von Tiibingen bis Rottweil

® Stauvermeidung
@® Zur Entlastung der Landstraf’en und Ortsdurchfahrten.

000
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® Weiterhin nur mit kleineren Teilstlicken als vordringlicher Bedarf im BVWP
erwahnt, keine Priorisierung vorgesehen.

9. B 10-Erweiterung Gingen/Ost - Geislingen/Ost (Fiir den ersten Abschnitt ist ein
2- bzw. 3-streifiger, fiir den zweiten Abschnitt ein 2-streifiger Strallenquerschnitt
vorgesehen.)

® Uberlastung und hohe Staudichte.
@® Im aktuellen Bedarfsplan zum Fernstrallenausbaugesetz ist der

00O

Streckenabschnitt Gingen/Ost bis Geislingen/Mitte im Vordringlichen Bedarf und
der Streckenabschnitt Geislingen/Mitte bis Geislingen/Ost im Weiteren Bedarf mit

Planungsrecht enthalten. Das Bundesverkehrsministerium hat zugestimmt, fur
beide Abschnitte einen gemeinsamen RE-Vorentwurf! zu erstellen.

Bahn

1. Ausbau-/Neubaustrecke Karlsruhe-Basel (Rheintalbahn)

@® Die Rheintalbahn zwischen Karlsruhe und Basel ist Teil des Schienengiiter-
verkehrskorridors Rhein-Alpen und die zentrale Nord-Siidachse fiir den
Glterverkehr von der Nordsee (Westhafen) bis zum Mittelmeer (Norditalien).

@® Aktuell sind nur 60 von 189 km viergleisig ausgebaut, die Fertigstellung des
Gesamtprojekts ist aufgrund zahlreicher Verzogerungen erst fiir 2042 geplant.

@® In einem Gesamtkonzept des Frachtverkehrs kann die Bahn nur dann eine Rolle
spielen, wenn die Verkehrswege adaquat zu den anderen Verkehrstragern
ausgebaut sind.

@® Dieses Vorhaben liegt gemaR GBeschlG als Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs

im Uberragenden offentlichen Interesse.

! RE = Richtlinien zum Planungsprozess und fiir die einheitliche Gestaltung von Entwurfsunterlagen im
StralRenbau

000
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Infrastruktur-Engpasse Hessen
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In Hessen sind 259 Unternehmen aus der
chemisch-pharmazeutischen Branche
beheimatet. Diese setzten 2022 34,5 Mrd. € um
und beschaftigten rund 61.030 Mitarbeiter. Damit
ist diese Branche bei weitem die umsatzstarkste
des Verarbeitenden Gewerbes in Hessen. Der
Pharmaanteil am Standort Hessen liegt
deutschlandweit mit 45 % vorne und
erwirtschaftet rund 15,4 Mrd. €. In den Export
gehen rund 60 % der in Hessen produzierten
pharmazeutischen Produkte. Insgesamt liegt die
Exportquote der hessischen Unternehmen der
chemisch-pharmazeutischen Industrie bei 67 %.
Ein weiterer hessischer Schwerpunkt liegt bei den
Unternehmen der Medizinproduktetechnik, mit
denen die hessischen Unternehmen zum Teil
Weltmarktfiihrer sind.

GroRe Unternehmen und Industrieparks in
Hessen sind unter anderem Infraserv Hochst,

InfraServ Wiesbaden, Evonik mit einem Standort in Hanau, Merck in Darmstadt und Sanofi in
Frankfurt sowie die Medizinprodukte-hersteller Fresenius in Bad Homburg und B.Braun in

Melsungen.

StraflRe

1. Flughafen Frankfurt - Region Frankfurt/Darmstadt: Sechsspuriger Ausbau der
A 67 zwischen Darmstddter Kreuz und Lorsch

@® Hohe Stauanfalligkeit bei der Verkehrsanbindung von und nach

Stiddeutschland.

@00

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP unter der Bezeichnung A 67, AD Monchhof - AS
Lorsch (BPI-Nr. 553 ) geflihrt und liegt gemaf} GBeschlG im liberragenden

offentlichen Interesse.

| Stand: 10. November 2023
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2. Flughafen Frankfurt - Region Frankfurt/Darmstadt: Sechsspuriger Ausbau der
A 5 zwischen Darmstadter Kreuz und Kreuz Walldorf

@00

@® Hohe Stauanfalligkeit bei der Verkehrsanbindung von und nach
Suddeutschland.

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP unter der Bezeichnung A 5, AS Seeheim-
Jugenheim - AK Darmstadt (BNr. 521) geflihrt .

3. Region Bad Homburg: Achtspuriger Ausbau der A 5 zwischen Gambacher Kreuz
und Frankfurt

000

@® Hohe Stauanfalligkeit bei der Verkehrsanbindung von und nach Nord- und
Ostdeutschland.

® Zeitweise Freigabe des Seitenstreifens kann keine Dauerldsung sein.

® Wichtige Abschnitte sind im BVWP berlicksichtigt und liegen gemaR GBschlG im
Uberragenden offentlichen Interesse.

® Dennoch keine vollstandige Abdeckung der Anforderungen, da das Teilstlick AS
Friedberg - AK Gambach weiterhin im BVWP in die Kategorie ,,Weiterer Bedarf“
fallt.

4. Region Gielen A 49 Luckenschluss zwischen Neuental und der A 5 bei
Gemiinden

@00

@® Fehlende Entlastung B 3 zur Verbindung nach Kassel und weiter Norden /
Nordhafen.

® Diese MalRnahme wird im BVWP mit den Projektabschnitten AS Schwalmstadt -
AD A5/A 49 und AS Neuental - AS Schwalmstadt bertcksichtigt und beide sind
bereits laufend und fest disponiert.

5. Region Hanau: Achtspuriger Ausbau der A 3 zwischen Hanau und Wiirzburg

@® Hohe Stauanfalligkeit bei der Verkehrsanbindung von und nach Suden.

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP nicht berticksichtigt.

@® Lediglich der Teilabschnitt AS Hanau - AK Offenbach ist flir einen Achtspurigen
Ausbau mit vordringlichem Bedarf eingeplant und liegt gemaR GBeschlG im
Uberragenden offentlichen Interesse.

000
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Infrastruktur-Engpasse Region Nord und Nordhafen

Die 200 in Schleswig-Holstein,
Hamburg, Niedersachsen und Bremen
ansassigen Unternehmen der
chemisch-pharmazeutischen Industrie
haben 2022 einen Gesamtumsatz von
SR * 23,9 Mrd. € erzielt. Sie beschaftigen
.=B"Uf15btme' e. mehr als 46.200 Mitarbeiter. In
o Wihelmstaven S . Norddeutschland gehoren auRerdem
@ = = .o:Q Hamburg die Unternehmen der Gummi und
° L L Kunststoff verarbeitenden Industrie zu
*= °." Wakrode = den bedeutenden Arbeitgebern. lhre
- ‘e 250 Unternehmen erzielten 2022
° o e ﬁenburg o einen Gesamtumsatz von rund 12,5
, ®Lingen secbe Mrd. € gnd beschaftigten tiber 50.000
° =0 5 Mitarbeiter. Alle Unternehmen stellen
2 ° e jedes Jahr Uber 1.000 neue
Ausbildungsplatze zur Verfligung. Die
Struktur der Chemiebranche in
~ Norddeutschland ist gepragt von
% Kleinbetrieben und mittelstandischen
Unternehmen; 80 % der Unternehmen
beschaftigen weniger als 100 Mitarbeiter. Die Branchenstruktur ist insgesamt heterogen. Der
Schwerpunkt in Niedersachsen liegt im Bereich der Grundstoffchemie vor allem mit
Kunststoffen, Additiven, Lacken wund Reinigungsmitteln, die oftmals fiir die
Automobilindustrie produziert werden. In Schleswig-Holstein liegt der Schwerpunkt im
Pharma-Bereich und in Hamburg im Bereich Korperpflege, Reinigungsmittel und
Grundstoffchemie.
Norddeutschland hat sowohl mit seiner Kustenlage und dem damit verbundenen Zugang zu
den Weltmeeren sowie auch als europaisches Transitland in der Nord-Siid- und Ost-West-
Verbindung eine besondere Bedeutung fiir die deutsche Verkehrsinfrastruktur. Die grofsen
Chemiestandorte wie Brunsblittel, Stade oder Wilhelmshaven liegen direkt in Hafennahe und
nutzen diesen fiir Rohstofflieferungen und Versand der Produkte. Auch Bremerhaven und
Cuxhaven haben eine wichtige Bedeutung fiir die Industrie. Einen herausragenden
Stellenwert haben jedoch der offene Tidehafen Hamburger Hafen und Deutschlands einziger
Tiefwasserhafen, der Jade-Weser-Port. Die norddeutschen Hafen spielen als Importhafen
inzwischen eine Schlisselrolle bei der Energieversorgung.
Nicht nur fiir die Chemieindustrie ist eine gut funktionierende Verkehrsinfrastruktur ein
Standortvorteil. Damit dies auch zukiinftig so bleibt, bendtigt die chemische Industrie ein
integriertes und ganzheitliches norddeutsches Hafenkonzept, das die Anforderungen der
Versender optimal berucksichtigt und die Wettbewerbsfahigkeit der Industrie langfristig
erhalt und starkt.
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Bahn

1. Jade-Weser-Port (Nord-Siid): Ausbau und Elektrifizierung der Bahnlinie
Oldenburg - Osnabriick

000

@® Beidirekten Transporten von Wilhelmshaven in das Ruhrgebiet konnen nur
Diesel-Lokomotiven eingesetzt werden. Dies fiihrt zu einem signifikanten
Kostennachteil gegeniliber Bahntransporten mit Elektro-Lokomotiven von und
nach Bremerhaven und Hamburg.

@® Der Abschnitt sollte zudem fiir Containerziige bis 740-Meter ausgebaut werden
um das Ruhrgebiet, Stidwestdeutschland, die Schweiz und Italien zu erreichen.

@® Dieser Abschnittwurde im BVWP bislang nicht berlicksichtigt. Mit dem GBeschlG
wurde eine ABS Oldenburg - Osnabrtick als neues Vorhaben des Potenziellen
Bedarfs aufgenommen, welches in den Vordinglichen Bedarf aufsteigen kann.

2. Wilster - Brunsbuttel: Elektrifizierter und zweigleisiger Ausbau der Strecke
Brunsbuttel - Itzehoe sowie Instandsetzung der Gleise im Bahnhof Brunsbiittel

000

@® Errichtung eines neuen Ubergabebahnhofs zwischen DB Netz AG und
ChemCoast Park Brunsbiittel im Bereich des ehemaligen Bahnhofs Landscheide.

@® Anschluss des Industriegebietes (a) an den Hamburger Hafen sowie (b) das KV-
Terminal Hamburg-Billwerder durch eine leistungsfahigere Schienenanbindung

@® Errichtung eines KV Terminals in Brunsbuttel zwecks Vermeidung von
StralRenverkehr zum nachstgelegenen KV-Terminal in Hamburg Billwerder (Vor-
und Nachlaufe im Kombinierten Verkehr verlaufen aktuell uber eine Strecke von
ca. 100 km teils quer durch das Hamburger Stadtzentrum).

® Ermoglichung von kombinierten Verkehren direkt aus den Anschlussgleisen des
Chemieparks (Schienenvorlauf anstatt Containertransport tiber die StraRe).

® Keine vollstandige Abdeckung der Anforderungen im BVWP.

3. Gleisnetz (Nord-Sud) zwischen Hamburg, Bremen und Hannover:
Viergleisiger Ausbau Hannover - Hamburg und
Steigerung der Leistungsfahigkeit Verden - Nienburg - Wunstorf/Minden

000

® Malnahme um der Zunahme des Giiterverkehrs — auch in der Peripherie um
Maschen herum - gerecht zu werden, und um den leistungsfahigen
Gutertransport auf der Schiene zu sichern und weiter auszubauen.

® Nach wie vor ist politisch strittig und damit unklar, ob der Ausbau zwischen
Hamburg und Hannover entlang der Bestandsstrecke oder (abschnittsweise) tber
eine Neubaustrecke erfolgen soll.

@® Der Ausbau wird im BVWP berticksichtigt, aber von DB Netz bisher nicht aktiv
verfolgt. Im BVWP nicht beriicksichtigt wird der Ausbau Hannover - Hamburg auf
durchgangig vier Gleise.

| Stand: 10. November 2023 |21



é\VCI

® Eine ABS/NBS Hannover - Hamburg liegt als Vorhaben des Vordinglichen Bedarfs
gemal GBeschlG im Uberragenden offentlichen Interesse.

4. Gleisnetz (Ost-West): Sanierung der EVB-Strecke Stade - Bremervorde -
Bremerhaven

@00

@® Einbeziehungvon nicht bundeseigenen Bahnverbindungen in ein
Gesamtversorgerkonzept erforderlich. Hierfiir ist eine Anderung der
Forderrichtlinien des Bundes dringend erforderlich.

@® Grundlage fiir die Verlagerung von StralRenverkehren in und aus dem Seehafen
Bremerhaven auf die Schiene auch auf kiirzeren Strecken.

® Im Juni 2023 wurde die Reaktivierung des Streckenabschnitts Stade-Bremervorde
flir den Schienenpersonennahverkehr vom Land Niedersachen beschlossen.
Investitionen sind insb. in die Signaltechnik der bereits im Guterverkehr
betreibbaren Strecke vorgesehen. Bei einem Planungsbeginn 2024 ist eine
Fertigstellung 2026 moglich.

@® Dieses Projekt ist fur den BVWP nicht relevant, aber flir das Verkehrsnetz von
grolder Bedeutung.

5. Verlegung der aktuellen Gleistrasse 1263 aus dem Wohngebiet
Verbindung des Industriegebiets / Chemiepark Stade Nord und dem IBB
(Industrie Bahnhof Brunshausen) mit dem DB-Hauptgleis 1720 Hamburg-
Cuxhaven

000

® Malnahme zur Aufrechterhaltung der Transportfrequenzen unter
Berlicksichtigung der Zunahme des Giiterverkehrs und des damit steigenden
Konfliktpotentials der nahen Urbanisierung an der heutigen Streckenlage.

@ Stadt Stade unterstiitzt das Vorhaben ausdriicklich, Planfeststellungsverfahren
jedoch noch nicht begonnen und Finanzierung unklar, da in der aktuellen
Entwurfsplanung an Autobahnbau A26/A20 gekoppelt.

@® Dieses Projekt ist flir den BVWP nicht relevant, aber fiir das Verkehrsnetz von
grolder Bedeutung.
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Binnenschiff & Seeschiff

1. Nord-Ostsee-Kanal (West-Ost - von Brunsbiittel nach Kiel): Neubau einer
5. Schleusenkammer mit anschliefender Sanierung der Kammern 1 bis 4.
sowie Vertiefung und Verbreiterung des Nord-Ostsee-Kanals und Ausbau
der Ost-Strecke

@00

@® Sicherstellung der Leistungsfahigkeit durch Anpassung des Kanals an
geanderte Schiffsdimensionen sowie an ein erhohtes Schiffsaufkommen.
@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berticksichtigt.

2. Fahrrinnenanpassung Elbe / Weser — Nordsee

@00

@® Anpassung der Fahrrinne der Elbe und der Weser nach Breite und Tiefe.
@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berticksichtigt und war im MgvG enthalten.

Stralle

1. A20 (Ost-West): Weiterbau der A 20 von Bad Segeberg bis Westerstede inklusive
Elbquerung bei Gliickstadt und Anbindung an die A 26 bei Stade

000

@® Fehlende Autobahnverbindung von Wilhelmshaven via Bremerhaven und
Stade nach Hamburg bauen.

@® Vorhaben gerichtlich gestoppt wegen fehlerhaften Planfeststellungsverfahrens.

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berticksichtigt.

2. B5-Brunsbuttel: Durchgangig dreispuriger Ausbau der B 5 mit Anbindung an
die A 23 bei Itzehoe

00O

@® Uber die Anbindung der A 23 an die A 20 entsteht eine notwendige und
leistungsfahige Anbindung des Chemieparks Brunsbiittel.

@® Der besonders kritische Streckenabschnitt Wilster-ltzehoe wurde dreispurig
ausgebaut und im November 2021 in Betrieb genommen.

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP nicht berticksichtigt.

3. Kohlbrandbriicke: Neubau und Erhohung der Kohlbrandbriicke im Hafengebiet
Hamburg oder alternativ Bau eines Kohlbrandtunnels

000

@® Das Terminal der Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA) in Altenwerder
muss flr alle Schiffsgrofen anlaufbar sein.
® Der Hamburger Senat strebt einen Tunnelneubau an.
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@® Dieses Projekt ist flir den BVWP nicht relevant, aber fiir das Verkehrsnetz von
grolder Bedeutung.

4. Hafenquerspange: Neubau der Ost West Querverbindung durch das Gebiet des
Hamburger Hafens

00O

@® Fehlende Autobahnverbindung im Hafen Hamburg zwischen der A 1 und der
AT.

® A26soll bis 2031 zur Hafenquerspange verlangert werden.

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berticksichtigt.

5. A26 (West - Ost): Weiterbau der A 26 auf Hamburger Gebiet von Stade nach
Hamburg

@00

® Fehlende Autobahnanbindung der A26 an die A 7.
@® Fertigstellung fiir 2025 geplant.
@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berticksichtigt.

6. AT:Zugiger 8-spuriger Ausbau der A 7 zw. Elbtunnel und Autobahndreieck
Hamburg Nordwest und sechsspuriger Ausbau bis AD Bordesholm in Schleswig-
Holstein

@00

® A7 stelltin Schleswig-Holstein eine der zwei moglichen Straflentransportwege
von und nach Skandinavien dar, bei Gefahrgut ist es, wegen Vermeidung der
Fahrverbindung die einzige fiir die chemische Industrie.

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berticksichtigt.
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Infrastruktur-Engpasse Nordrhein-Westfalen

Die 500 Standorte der chemisch-pharmazeutischen Industrie in Nordrhein-Westfalen haben
2021 nahezu 118.000 Mitarbeiter beschaftigt. Diese erwirtschafteten einen Umsatz von gut 56
Mrd. €, mit einem Exportanteil von tiber 60%. Die Struktur der Branche istin NRW von einem
besonderen Mix aus global agierenden GroRkonzernen, einem breiten Mittelstand und vielen
Kleinunternehmen gepragt. Die Branchenstruktur ist insgesamt heterogen, aber mit einem
deutlichen Schwerpunkt in der Grundstoff- und Petrochemie - das setzte und setzt den
Standort im Kontext der Energiekrise besonders unter Druck. In NRW schlagt das chemische
Herz Europas und etwa 30% der deutschen Chemie sind dort ansassig. In der Chemieregion
Rheinland und dem Ruhrgebiet

liegen grofRRe Industrieparks wie
beispielsweise die Standorte in
° Leverkusen, Dormagen und Krefeld-
Uerdingen sowie der Chemiepark
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Logistikdienstleister.

Eine engmaschige aber gleichzeitig
weitreichende Infrastruktur ist also gerade fiir die in NRW ansdssigen Unternehmen, ihre
Kunden und die bestehenden Wertschopfungsketten von besonderer Bedeutung. Transport
und Logistik bedeutet in NRW ein permanentes Durchqueren von Ballungsraumen. Hinzu
kommt, dass der Gutertransport in NRW durch besonders viele industrielle Quell- und
Zielverkehre, genauso wie durch Transitverkehre gepragt ist.

Vor diesem Hintergrund stellt das marode Verkehrswegenetz in NRW den Industriestandort
vor besonders grolte Herausforderungen. Im Stralenbereich zeigt sich dies immer wieder im
Zusammenhang mit Uberalterten Briicken. Zuletzt etwa 2023 bei den Ablastungen der
Krefelder Rheinbriicke (B 288) sowie der Kardinal-Frings-Rheinbriicke (B 1) in Diisseldorf auf
nur 30 Tonnen - einer wichtigen Verbindung gerade auch fir regionale Chemieverkehre.
Erforderlich ist ein systematischer, tragertibergreifender und vorausschauender Ansatz bei
der Briickensanierung im Logistikdrehkreuz NRW.

Mit allein sechs offiziell von der DB Netze als liberlastet gemeldeten Schienenwegen hat NRW
auch bei der Bahn uberdurchschnittliche viele Engpdsse aufzuweisen - darunter der wichtige
Knotenpunkt Koln und die Rhein-Ruhr-Achse zwischen Koln und Dortmund. Die
Einschrankungen werden im Zuge des Bauhochlaufs in den kommenden Jahren noch massiv
zunehmen.
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NRW ist gekennzeichnet durch die raumliche Nahe zu den Hafen und wichtigen
Chemieclusternin Antwerpen und Rotterdam. Aus diesem Grund ist die Industrie in NRW nicht
nur auf eine zuverlassige Infrastruktur fiir regionale und nationale Verbindungen angewiesen,
sondern auch auf den sicheren und effizienten grenziiberschreitenden Transport mit den
Niederlanden und Belgien. Dabei kommt der WasserstraRe - konkret fir NRW dem
Westdeutschen Kanalnetz und dem Rhein - eine groRe Bedeutung fur die Versorgung der
Chemiestandorte zu.

Mit Blick auf die Bedeutung der transportintensiven Industrie fiir NRW, der zentralen
europadischen Lage des Bundeslands und der Gemengelage an Herausforderungen in allen
Verkehrstragerbereichen bedarf es eines umfassenden strategischen Ansatzes des Landes fiir
einen zukunftsfahigen Giiterverkehr.

Bahn

1. Betuwe-Linie: Viergleisiger Ausbau der Trasse ab der hollandischen Grenze
zwischen Emmerich und Oberhausen

000

@® Verbesserte Anbindung des Duisburger Binnenhafens an den Seehafen
Rotterdam. Die rund 73 Kilometer lange Bahnstrecke ist Teilstlick des wichtigen
europaischen Rhein-Alpen-Guterverkehrskorridors von Rotterdam nach Genua.

@® Fortfihrung der Viergleisigkeit in Deutschland, die aus den Betuwe- und Brabant
Routen in den Niederlanden resultiert.

@® Die Planungen gehen nur langsam voran. Es ist von einer deutlichen Verzogerung
bei der Fertigstellung auszugehen.

® Im BVWP wird nur ein dreigleisiger Ausbau berticksichtigt.

@® Dieser liegt gemal GBeschlG im Uberragenden 6ffentlichen Interesse als
laufendes und fest disponiertes Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs im
Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege.

2. Alternative zum ,Eisernen Rhein“: Ausbau der Streckenabschnitte
Kaldenkirchen-Diilken und Rheydt-Odenkirchen zur Anbindung des Seehafens
Antwerpen, zusatzlich als Ausgleichstrecke mit Anschluss Meteren-Boxtel als
sudlicher Bypass fur die Betuwe-Linie.

000

@® Dringend erforderlich zur Aufnahme der bis 2030 um bis zu 50% wachsenden
Transportmenge, der bereits jetzt vorliegenden Uberlastung der bestehenden
Montzen-Route sowie als Alternative flir die Betuwe-Linie im Falle von
Einschrankungen.

@® Verbesserte Anbindung der Metropolregion Rhein-Ruhr an den Seehafen und
Produktions-Hub Antwerpen.

@® Die Alternative zum ,Eisernen Rhein“ / 3RX muss ein Teilstlick des wichtigen
europaischen TEN-T-Kernnetzes sein.
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@® Es muss schnellstmoglich eine politische Einigung zwischen Deutschland, Belgien
und den Niederlanden zur Umsetzung des Projekts gefunden werden. Politische
Gesprache auf der Grundlage einer aktualisierten Kosten-Nutzen-Analyse des
Vorhabens und eines Pakets an weiteren Mallnahmen zur grenziiberschreitenden
Mobilitat laufen.

@® Die aktualisierte Kosten-Nutzen-Analyse der beteiligten Lander sollte aus Sicht
der chemischen Industrie bis spatestens Ende 2023 veroffentlicht werden. Bis
Mitte 2024 braucht es eine Entscheidung der drei Lander zur Umsetzung des 3RX-
Projekts.

@® Streckenabschnitt Kaldenkirchen-Diilken im ,Vordringlichen Bedarf -
Engpassbeseitigung“. Zusatzlich ist die Rheydter Kurve im Ausbauplan assoziiert.
Der Streckenausbau passt zum Ansinnen der neuen Bundesregierung, vor allem
auch grenzuberschreitende Verkehre zu starken.

@® Die ABS Grenze D/NL - Kaldenkirchen - Viersen - Rheydt-Odenkirchen wurde
durch das GBeschlG zum Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs hochgestuft und
liegt damit im Uberragenden offentlichen Interesse Die Rheydter Kurve wird
weiterhin als Vorhaben des Potenziellen Bedarfs gefiihrt.

3. Erhohung der Kapazitat und Resilienz im Bahnknoten Koln: Bau von
Uberholgleisen zur Umfahrung von Kreuzungspunkten im EU-Korridor ,,North
Sea Baltic“ und ,,Rhine-Alpine“ sowie durchgangige Sicherstellung des ,,740-
Meter-Netzes® / Zusatzliche Rheinquerung zwischen Koln und Bonn in Form
einer Briicke fiir den Bahnverkehr

o]e]e,

@® Abstellung bahnspezifischer Nachteile und Entzerrung zur Steigerung der
Attraktivitat einer Verlagerung von LKW-Verkehren hin zur Schiene.
® Im weiteren Kolner Raum ist es gerade auch aufgrund der umfassenden
BaumalRnahmen zum Kolner Knoten wichtig, kurzfristig Gber verhaltnismalig
kleine MaRnahmen Kapazitaten freizusetzen und fur Entlastung im Schienennetz
zu sorgen - etwa durch
die Reaktivierung der HGK-Strecke um Bonn-Bendenfeld fiir den
Schienenglterverkehr mit einer Zeitersparnis von 2 bis 3 Stunden fir
Guterverkehre und einer hohen Entlastungswirkung fiir den Umschlagpunkt
Koln-Eifeltor (um rd. 140 Streckenbelegungen) und den liberlasteten
Schienenweg zwischen Hirth-Kalscheuren und Remagen (um rd. 70
Zugfahrten pro Tag) oder durch
MaRnahmen im Bereich Kéln-Ehrenfeld / Koln Hansaring-Diiren zur
Erhéhung der Flexibilitat aufgrund hoher Zugfolgen
@® Insbesondere aus Griinden der hoheren Resilienz und zur Aufnahme der
erwarteten zusatzlichen Schienenverkehre ist eine weitere Rheinquerung
zwischen Koln und Bonn wichtig. Eine solche Mallnahme wirde die
alternativlose, aber veraltete Kolner Stidbriicke deutlich entlasten.
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® Knoten Koln grundsatzlich im Vordringlichen Bedarf aufgenommen, jedoch ohne
vollstandige Abdeckung unserer Anforderungen. Die zusatzliche Rheinquerung
wird im BVWP nicht berlicksichtigt. Der GroRknoten Koln liegt als Vorhaben des
Vordringlichen Bedarfs - Engpassbeseitigung im liberragenden 6ffentlichen
Interesse.

4. Zweigleisiger Ausbau der Schienenstrecke Miinster - Hamm (-Dortmund)

o]e]e,

@® Schienengiter- und Seehafen-Hinterlandverkehre von und zu den deutschen
Nordseehafen aus der Chemieregion West fiir den Glterverkehr starken.

@® Bislang keine vollstandige Abdeckung der Anforderungen oder Kategorie
~Weiterer Bedarf“ fur den Streckenausbau des Abschnittes im BVWP.

® Eine ,ABS/NBS Dortmund - Hamm*“ wurde als Teil des Projektbiindels 8 durch
das GBschlG als neues Vorhaben des Vordinglichen Bedarfs in den Bedarfsplan
eingebracht und liegt damit auch im iberragenden 6ffentlichen Interesse.

5. Generalsanierungs-Korridore in NRW: Umfassende Beriicksichtigung der
Verlader-Belange

000

@® Die DB Netze plant mit neun Korridoren in NRW im Rahmen ihres Ansatzes zur
Generalsanierung bis 2030.

@® Gerade mit Blick auf die teils sehr langen Korridore in NRW mit groler
Industriedichte ist eine umfassende, friihzeitige und verlassliche
Berlicksichtigung der Belange der Industrieanschliel3er erforderlich, um
Produktionsstillstande zu vermeiden und die Auswirkungen auf die verarbeitende
Wirtschaft so begrenzt zu halten wie moglich.

Binnenschiff

1. Rheinstrecke: Abladeoptimierung der Fahrrinnentiefe von Neuss nach Koblenz

000

@® Sicherstellung einer Fahrrinnentiefe von ,,2,30 Meter + X“ stromaufwarts bis
Koblenz, um groRere Schiffe bzw. Leichterungen bei Niedrigwasser zu
ermoglichen um den Jahresnutzungsgrad zu erhohen.

® Begonnene Arbeiten zur Sohlestabilisierung im Rahmen eines Teilabschnitts des
Projekts Abladeoptimierung Niederrhein als ErhaltungsmaRnahme

@® Problematischist, dass fiir das Projekt bisher (Stand: September 2023) nur elf
Personalstellen von insgesamt 21 Soll-Stellen bei der WasserstralRen- und
Schifffahrtsverwaltung besetzt werden konnten.
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® Keine vollstandige Abdeckung der Anforderungen oder Kategorie ,,Weiterer
Bedarf“ flir den Streckenausbau des Abschnittes im BVWP, zudem zielt der
aktuelle Zeitplan auf eine viel zu spate Umsetzung des Projektes
Abladeoptimierung Niederrhein bis zum Jahr 2037.

@® Wichtige Initiative von Bundesverkehrsministerium und u.a. der verladenden
Industrie zu einem ,8-Punkte-Plan zur Sicherstellung zuverlassig kalkulierbarer
Transportbedingungen am Rhein® (Link) ermdglicht die umfassende
losungsorientierte Diskussion des Themenfeldes Abladeoptimierung
und der Fragestellungen im weiteren Kontext.

@® Wichtig bleibt, dass die baulichen MaRnahmen aus dem BVWP an Mittel- und
Niederrhein schneller in die Umsetzung kommen. Die Vorschlage zu
beschleunigenden Malknahmen bei der Projektumsetzung aus der
Beschleunigungskommission Mittelrhein sollten fiir die Ubertragung auf die
Mallnahmen am Niederrhein (und ggfs. weitere Projekte) gepriift werden.

2. Schleusen und Kanale: Erneuerung der Schleusentore und Schleusen

oJe]

@® Binnenschiffe im Kanalnetz kimpfen immer haufiger mit langen Wartezeiten
vor den Schleusentoren

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berlicksichtigt, aber es ist dringend eine
Beschleunigung der Ertlichtigung erforderlich, weil auch bei rechtzeitiger
Einstellung des notwendigen Personals zurzeit lediglich eine Fertigstellung bis
2038 - ggfs. noch spater - realistisch erscheint.

® Nach wichtiger Verankerung notwendiger Personalressourcen im
Bundeshaushalt 2020 - langfristige Sicherung finanzieller und personeller
Ressourcenausstattung erforderlich.

® WDK als mogliches Pilotprojekt fiir alternative Ansatze im Wasserbau, die
Beschleunigungspotenzial versprechen (etwa neue Partnerschafts- oder
Kooperationsmodelle unter Einbeziehung des Mittelstandes, bei denen durch die
frilhe Zusammenarbeit von Wasserstrafsen- und Schifffahrtsverwaltung (WSV)
und Partnern der Bauindustrie der schnellere Einstieg in die eigentliche
Bauausfuhrung gelingen kann.

@ Positiv: 2021 vorgelegter Aktionsplan des Bundesverkehrsministeriums
sWestdeutsche Kanale“ zum systematischen Projektmanagement der
Ertlichtigung des Kanalnetzes inkl. Einrichtung eines Stakeholder-Beirates
von u.a. Industrie-Anrainern zum regelmafigen Bericht zum Projektstand, h

Beratung Uiber Beschleunigungspotential und friihzeitiger Abstimmung
bei Verkehrseinschrankungen

@® Fir eine beschleunigte Umsetzung liefert die Ergebnisnotiz der Fach-
Veranstaltung ,VCI NRW Schleusengipfel“ aus dem Dezember 2022 zahlreiche
Ansatzpunkte: Link.
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3. Schleusen und Kanale: Erhohung der Briickendurchfahrten

00O

@® Entlastung des Strallennetzes durch Ermoglichung einer 2-lagigen, wenn
moglich 3-lagigen Containerstauung.

@® Hierbeiist die enge Zusammenarbeit und Aufgabenteilung mit den weiteren
Tragern der Briickeninfrastruktur besonders wichtig (etwa Land Nordrhein-
Westfalen, Deutsche Bahn).

@® Dieses Projekt wird realisiert auf einer Pilotstrecke im Wesel-Datteln-Kanal bis
Marlim Zuge des Bedarfes bei Briickenerneuerungen. Ist im vordringlichen
Bedarf des BVWP enthalten.

4. Schleusen und Kanale: Sicherstellung des durchgangigen Schleusenbetriebes
fur die Binnenschifffahrt durch Automatisierung und Personalaufstockungen
bei Schleusenwartern

00O

@® Die uneingeschrankte Nutzbarkeit der WasserstralRen auch zu Ferienzeiten muss
gewahrleistet werden.

@® Dieses Projekt muss weiter vorangetrieben werden. Es hat keine Relevanz fuir den
BVWHP, ist aber flir das Verkehrsnetz von groRer Bedeutung.

5. Rhein/ Wesel-Datteln-Kanal: Rheinseitige Zufahrt zum Wesel-Datteln-Kanal
durch Absenkung der Kanalsohle in der Kanaleinfahrt

o]e]e,

@® Verbesserung der Einfahrt bei Rhein-Niedrigwasser.
@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berticksichtigt.

StraflRe

1. Uneingeschrankte Befahrbarkeit der Bundesautobahnen fiir
Gefahrguttransporte sicherstellen am Bsp. A 1/A 3 Verkehrsknoten Leverkusen
und A 44 Flughafenbriicke-

o]e]e,

@® Die Autobahnen A 1/A 3 bei Leverkusen mit den Kreuzen
Leverkusen und Leverkusen-West und der Leverkusener Rheinbriicke bilden
zusammen mit den weiteren Verkehrsachsen uber und entlang des Rheins
bedeutsame Lebensadern fiir eine der wichtigsten europdischen
Chemieregionen.

@® Vor dem Hintergrund zunehmender Einschrankungen fiir den LKW-Verkehr in der
Region (etwa Ablastung B288-Briuicke in Krefeld) ist es entscheidend, ausreichend
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Routen fuir den LKW-Verkehr und den Gefahrguttransport zu erhalten. So befindet
sich im Zulauf zur A 44-Flughafenbriicke eine Gefahrguteinschrankung, was
alternative Optionen der Rheinquerung reduziert. Die durchgangige und
uneingeschrankte Befahrbarkeit flir Gefahrguttransporte, dieser teils zum TEN-T
Rhein-Alpen-Korridor gehdrenden Autobahnabschnitte, muss aufrechterhalten
und gesichert werden.

@® Nach ersten Hinweisen auf Spannungsrisse an der A 1-Verbindung zwischen der
Rheinbriicke und dem AK Leverkusen muss der Ersatzbau in Hochlage dringend
beschleunigt vorangetrieben werden.

@® Dieses Projekt ist flir den BVWP nicht relevant, aber flir das Verkehrsnetz von
grolder Bedeutung.

2. FOKUS BRUCKEN - Systematische, trageriibergreifende Betrachtung des
Zustands strategisch wichtiger Briicken erforderlich

e]e]e,

@® Domino-Effekt: Fortdauernde Umfahrungen, die langere Dauer von
Baumalnahmen und zeitgleiche Einschrankungen an mehreren
Briickenbauwerken fiihren zu dem Risiko, dass Uberlastungen der Infrastruktur
auf Ausweichrouten auftreten.

® Die Verantwortung fiir 18 StralRenbriicken liber den Rhein zwischen Duisburg und
Bonn - viele davon sind in einem sehr schlechten Zustand - teilt sich auf
zahlreiche unterschiedliche Trager auf. Dringende Notwendigkeit einer
gemeinsamen Abstimmung aller Trager unter Einbeziehung von Kommunen und
Land mit Blick auf Instandhaltung, Sanierung, Neu- / Ersatzbau und zur
vorausschauenden Koordination und Krisenplanung fiir weitere ungeplante
Einschrankungen bzw. Ausfélle. Die von der Autobahn GmbH ins Leben gerufenen
Informationsforen Rheinbriicken Nord und Suid sind hier ein wichtiger Schritt,
weitere mussen folgen.

@® Bei Briickenausfallen sind zudem Uber innovative und pragmatische Losungen die
Auswirkungen auf die Nutzer der Briicken so gering wie moglich zu halten. Dazu
konnen differenzierte Ansatze fiir regionale Verkehre gehoren, genauso wie bei
kleineren Bruckenbauwerken die unburokratische Umsetzung temporarer
Behelfsbriicken.

® Das lange geforderte baulasttrageriibergreifende Konzept zu Mallnahmen bei
Storungen von Rheinbriicken muss von der Autobahn GmbH in enger Abstimmung
mit dem Land NRW zeitnah ausgearbeitet und v.a. unter friihzeitiger und
intensiver Einbindung der Anrainer-Industrie erfolgen.

@® Dieses Projekt hat keine Relevanz fiir den BVWP, ist aber flir das Verkehrsnetz von
grolRer Bedeutung.
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3. FOKUS BRUCKEN - Neubau der Rheinquerung A 1 bei Leverkusen

® Schnellstmogliche Fertigstellung und Freigabe fiir den Verkehr des
Ersatzneubaus der Rheinbriicke, um die langjahrige Situation deutlich
verlangerter Fahrtwege fiir LKW um durchschnittlich 30 - 40 km pro Fahrt
zeitnah zu beenden.

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berticksichtigt.

@00

4. FOKUS BRUCKEN - Miilheimer Rhein-Briicke: Aufhebung und Anderung der
Traglasteinschrankung

000

@® Die Brucke liegt in unmittelbarer Nahe groRer Industrieansiedlungen wie den
Ford-Werken, dem Chemiestandort Leverkusen und dem Niehler Hafen.

® Die kommunale Briicke ist eine wichtige Alternative zur Rheinquerung fir die
Region.

@® Die Sanierung des Briickenbauwerks inkl. der Vorlandbriicken und Rampen hat
sich immer wieder verzogert, der Abschluss der Gesamtinstandsetzung ist (Stand
08/2023) nun erst flir Ende 2027 vorgesehen. Dies fiihrt zu groRen Umwegen bei
den Verkehren etwa zwischen dem Chemiestandort Leverkusen und dem Hafen
Koln-Niehl.

@® Dieses Projekt ist flir den BVWP nicht relevant, aber fiir das Verkehrsnetz von
groRer Bedeutung. Die Umsetzung des Projektes startet verzogert.

5. FOKUS BRUCKEN - Rheinbriicken A 4 (Rodenkirchen) und A 46 (Flehe):
Schnellstmdgliche Planung und Umsetzung der Ersatzneubauten und A 46 (Flehe):
Schnellstmogliche Planung und Umsetzung der Ersatzneubauten

o]e]e,

@® Beider Fleher Briicke sind im Rahmen von Untersuchungen Materialschaden
aufgetreten. Die Sanierung ist wirtschaftlich nicht darstellbar, weshalb ein
Ersatzneubau erforderlich und seit 2020 in der Planung ist.

@® Vor dem Hintergrund steigender Verkehrsmengen wird die Rodenkirchener
Briicke in 15 bis 20 Jahren das Ende ihrer Lebensdauer erreichen und von sechs
auf acht Fahrspuren erweitert werden missen. Ein Neubau soll nach
Inbetriebnahme der Leverkusener Rheinbriicke und planmafig nach dem Bau
der Rheinquerung zwischen Koln und Bonn erfolgen (siehe 12.).

Die Vorplanungen hierzu und zu sieben weiteren Bauwerken im Vor- und
Nachlauf der Briicke laufen.

® Wichtigist die schnellstmogliche Umsetzung von Planungs- und
Genehmigungsverfahren sowie die Sicherstellung, dass der LKW-Verkehr auf den
Bestandsbriicken in der Phase bis zur Fertigstellung der Ersatzbauten
aufrechterhalten bleibt.

@® Diese Abschnitte werden im BVWP nicht bertcksichtigt.
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6. FOKUS BRUCKEN - Rheinbriicke B 288 (Krefeld): Schnellstmdgliche Planung und
Umsetzung des Ersatzneubaus und innovative Losung fiir die Befahrung des
Bestandsbauwerks durch regionale LKW-Verkehre

000

@® Beider B 288-Rheinbriicke sind irreparable Materialschaden aufgetreten, die
einen Neubau und bis zu dessen Fertigstellung Einschrankungen fiir den LKW-
Verkehr beim Bestandsbauwerk erforderlich machen. Das hat gravierende
Konsequenzen fir regionale Pendelverkehre auch aus der chemischen Industrie.
Fahrtwege verdreifachen sich nahezu mit allen nachfolgenden Auswirkungen auf
Kosten, Fahrerverfiigbarkeit etc.

@® Erforderlich ist der schnellstmogliche Ersatzneubau und der Erhalt des
Bestandsbauwerks bei gleichzeitig bestmoglicher Nutzung (Vermeidung der
Ablastung mindestens fiir regionale Verkehre) - hierfiir bedarf es der
ergebnisoffenen Priifung alternativer Herangehensweisen etwa bzgl. einer
Priorisierung regionaler Verkehre oder der Einrichtung von Wechselverkehren.

@® Der Ausbau der B 288 ist im weiteren Bedarf des BVWP berticksichtigt.

7. FOKUS BRUCKEN - Rheinquerung Diisseldorf Josef-Kardinal-Frings-Briicke (B 1):
Schnellstmogliche Planung und Umsetzung des Ersatzneubaus

000

@® Im August 2023 wurde die bevorstehende Ablastung der Josef-Kardinal-Frings-
Briicke bekannt gegeben. Von dieser Ablastung sind rund 600 LKW pro Tag
betroffen. Als Ziel der MaRnahme wird ausgegeben, dass statische
Lastliberschreitungen vermieden und die Ermidung der Bauwerksmaterialien
verlangsamt werden sollen bis das Briickenbauwerk grundsaniert werden kann
bzw. ein Ersatzbau erfolgt. So soll auch verhindert werden, dass sich die
Bauarbeiten von Frings-Briicke und benachbarter Fleher Briicke Giberschneiden.

® Konsequenzist jedoch eine weitere Rheinbriicke, die als Option fiir LKW >30t
nicht mehr zur Verfugung steht und damit zudem eine Mehrbelastung der noch
verbliebenen Querungen.

@® Erforderlich ist die schnellstmdgliche Grundsanierung bzw. der schnellstmogliche
Ersatzneubau, die Sicherung des Bestandsbauwerks bei gleichzeitig
bestmoglicher Nutzung.

8. FOKUS BRUCKEN - Talbriicke Rahmede A 45: Schnellstmdgliche Planung und
Umsetzung des Ersatzneubaus

000

@® Die Talbriicke Rahmede wurde Anfang Dezember 2021 aufgrund von
Tragwerksschaden voll gesperrt. Die Planungen fiir einen Ersatzneubau laufen.

@® Erforderlich ist die intensive Priifung der Beschleunigung des
Genehmigungsverfahrens.

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berticksichtigt.
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9. FOKUS BRUCKEN - Zusétzliche Rheinquerung zwischen Kéln und Bonn in Form
einer Briicke fiir den Autoverkehr

@00

@® Verbesserung der Verkehrsanbindung an und Verkniipfung der
Industriestandorte.
@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berticksichtigt.

10. Freigabe des Standstreifens auf der A 3 zwischen dem Kreuz Hilden und
Leverkusen-Opladen zur Entlastung des stark belasteten Autobahnabschnitts

00O

® Zeitweise Freigabe des Standstreifens mit Telematik-Unterstiitzung bis zum
Beginn des geplanten Ausbaus auf acht Spuren.

11. Ertuchtigung der A40 von AK Moers bis zum AK Duisburg

o]e]e,

® Mehrspuriger Ausbau von sechs auf acht Spuren um den konsequenten Ausbau
der Rheinbriicke von sechs auf acht Spuren zu ermdglichen.

® Keine vollstandige Abdeckung der Anforderungen oder Kategorie ,,Weiterer
Bedarf“ fur den Streckenausbau des Abschnittes im BVWP.

12. A42 Durchfahrung Ruhrgebiet Ost-West-Richtung: Durchgehende
Erweiterung auf sechs Fahrstreifen im Abschnitt zwischen A 3
(AK Oberhausen-West) und A 45 (AD Dortmund-Bodelschwingh)

000

@® Reduktion der besonders hohen Stauanfalligkeit in diesem Bereich. Ausbau
inklusive des Autobahnabschnittes vom AK Herne bis zur A 45.

@® Keine vollstandige Abdeckung der Anforderungen oder Kategorie ,,Weiterer
Bedarf fiir den Streckenausbau des Abschnittes im BVWP.

@® Der Abschnitt AS Bottrop-Siid - AK Herne liegt gemafs GBeschlG im liberragenden
offentlichen Interesse.

13. A43 Durchfahrung Ruhrgebiet Nord-Siid-Richtung: Durchgehende Erweiterung
auf sechs Fahrstreifen im Abschnitt zwischen A 2 (AK Recklinghausen) und A 1/A
46 (AK Wuppertal-Nord) / A 43-Briicke liber den Rhein-Herne-Kanal

o]e]e,

@® Reduktion der besonders hohen Stauanfalligkeit im Bereich
AK Recklinghausen bis AS Witten-Heven.
@® Dieser Abschnitt wird im BVWP bertcksichtigt.
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@® Einzelne Abschnitte liegen gemaR GBeschlG im uberragenden 6ffentlichen
Interesse: AS Marl-Sinsen - AS Recklinghausen/Herten, AS Bochum-Riemke -
AS Bochum-Gerte, AK Bochum - AS Witten-Heven.

@® Verbesserung der Netzleistung durch Aufnahme des Teilstlickes
AS Witten-Heven bis zum AK Wuppertal-Nord (A 1/A 43/A 46).

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP nicht berticksichtigt.

@® Die Sperrung der A 43-Briicke tiber den Rhein-Herne-Kanal flir LKW
voraussichtlich noch bis 2025 flihrt zu grofsen Umleitungen mit einer deutlichen
Erhohung der Fahrzeiten und steigenden Mautkosten. Eine schnellstmogliche
Fertigstellung des Ersatzneubaus ist daher von groRer Bedeutung.

14. Ausbau B 224 zur A 52 (betrachtet von Nord nach Siid) vom heutigen Stidende
der A 52 AS Gelsenkirchen-Buer (iber die A 2 bis hin zur A 42 (AS Essen-Nord)

o]e]e,

@® Schaffung einer leistungsfahigen Anbindung an den Chemiepark Marl zur
Entlastung der Ortdurchfahrt Gladbeck.

@ Der Abschnitt wird im BVWP berucksichtigt und liegt gemall GBeschlG im
Uberragenden offentlichen Interesse.
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Infrastruktur-Engpasse Rheinland-Pfalz

Die Chemie und ihre verwandten Industrien sind die
umsatzstarksten Industriebranchen in Rheinland-Pfalz.
Sie spielen auch bundesweit eine entscheidende Rolle.

Voo o Ihre Innovationskraft sichert am Standort rund 79.000

- o o Arbeitsplatze mit einem starken Mittelstand - neun von

®e zehn Chemiebetrieben beschaftigen weniger als 500

vHl Mitarbeiter, mehr als die Halfte sogar weniger als 100. In

e den Chemieverbanden Rheinland-Pfalz sind rund 180
Wiesbaden @ . .

o J=o Unternghmen der ' c.hem|schen—pharmazeut|schen

: Industrie vertreten mit einem Umsatz von etwa 51 Mrd.

o LampEitheim € im Jahr 2022. Die Produktion und Verarbeitung von

o >
Ludwigshafen @~ |k nststoffen bilden den groften Anteilim Spektrum der

®
- : ® .. °® = Chemieindustrie in Rheinland-Pfalz. Dariiber hinaus
ee N produzieren die Unternehmen Grundstoffe - Organika
< und Anorganika -, Industriegase, Farbstoffe und
Pigmente. Hochinnovative pharmazeutische

Erzeugnisse, Anstrichmittel und Druckfarben, Pflanzenschutz- und Dungemittel sowie Wasch-
, Reinigungs- und Korperpflegemittel erganzen die Produktpalette.

Um weltweit an der Spitze zu bleiben, boten die Unternehmen im Jahr 2022 ca. 1300
Ausbildungsplatze an. Damit das so bleibt, bendtigt die Branche eine weitsichtige
Standortpolitik des Bundes. Die Branche macht gut ein Drittel des Umsatzes und stellt jeden
4. Arbeitsplatz im verarbeitenden Gewerbe in Rheinland-Pfalz. Die Standorte konzentrieren
sich entlang der Rheinschiene zwischen Lahnstein, Mainz/Ingelheim, Worms und
Ludwigshafen. Weitere Zentren sind in Bad Kreuznach und Pirmasens.

Bahn

Korridor Mittelrhein: Neubau einer Guterzugtrasse zur Entlastung des Mittelrheintals
mit rechts- oder linksrheinischer Tunnelfiihrung zwischen Troisdorf oder Bonn-
Meckenheim und Mainz

oJe]

@ Zentraler Streckenabschnitt des europaischen Schienengiiterverkehrskorridors
Rhein-Alpen zwischen Rotterdam und Genua

@® Die bestehende Strecke mit links- und rechtsrheinisch jeweils zwei Gleisen stof3t
an ihre Kapazitatsgrenzen. Fiir Verkehrswachstum und Verkehrsverlagerung auf
die Schiene ist der weitere Ausbau dieses Streckenabschnitts zwingend und
dringend erforderlich, aufgrund der topographischen Bedingungen aber nur
durch eine neue Trasse fernab des Mittelrheintals realistisch.

@® Einzige nachhaltige Problemldsung hinsichtlich der Larmproblematik.

® Umgehung der liberlasteten Bahnknoten Mannheim, Frankfurt und Koln bei
linksrheinischer Streckenfiihrung (Hunsriick-Tunnel)

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP nicht berticksichtigt.
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Der ,,Korridor Mittelrhein: Zielnetz I1“ sieht eine rechtsrheinische Streckenfiihrung
vor und wird als Vorhaben des Potenziellen Bedarfs gefiihrt.

Das BMDV hat im August 2023 die lange erwartete Machbarkeitsstudie fiir eine
Alternativtrasse flir den Schienengiiterverkehr entlang des Mittelrheintals
veroffentlicht:

- Als gegenuiber der bisherigen Planung optimierte Vorzugsvariante identifiziert
wurde eine rechtsrheinische Neubaustrecke zwischen Wiesbaden-Schierstein und
Neuwied als Tunnel mit 69 km Lange (Variante 1).

- Auch unter Einbeziehung einer erweiterten Nutzenbetrachtung verfehlen alle
untersuchten Varianten das erforderliche Nutzen-Kostenverhaltnis immer noch
sehr deutlich. Das BMDV will die Ergebnisse seiner Prognose des kiinftigen
Verkehrsaufkommen auf der Schiene fiir eine spatere Neubewertung nutzen.

Binnenschiff

Rhein: Abladeoptimierung Mittelrhein im Abschnitt zwischen Koblenz und Mainz

StraflRe

1. Rheinbriicke Worth: Neubau einer zweiten Rheinbriicke zwischen
Baden-Wiirttemberg und Rheinland-Pfalz

2. Neubau der HochstraRRe Nord in Ludwigshafen

Reduzierung der Transportprobleme bei Niedrigwasser.

Umsetzung deutlich vor dem Jahr 2030 erforderlich.

Sicherstellung der dafiir notwendigen Personalressourcen.

Dieser Abschnitt wird im BVWP berlicksichtigt und war im MgvG enthalten.
Die notwendigen Mittel flir Personal stehen zur Verfligung, die Realisierung ist
aber durch Engpasse bei der Besetzung von Planstellen mit den entsprechenden
Fachkraften verlangsamt. Auch bei Umsetzung aller Vorschlage der
Beschleunigungskommission Mittelrhein ist mit einer Fertigstellung nicht vor
2032-2033 zu rechnen.

000

Siehe Status im Kapitel Baden-Wurttemberg

00@| 000

Die einzige Verbindung zum Hafen Mannheim zur Abwicklung der
nachfolgenden Uberseetransporte.

Projektverschiebung aufgrund unplanmafiger Vollsperrung und Abriss der
HochstraRe Sid. Im Juli 2023 haben die Arbeiten zum Liickenschluss an der
HochstraRe Siid begonnen und Anfang 2026 sollen die Arbeiten abgeschlossen
sein.
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® Gefahr der kurzfristigen Sperrung der Hochstral’e Nord aufgrund der zusatzlichen
Belastung als einzig verbleibender Verbindung Ludwigshafen-Mannheim

® Im August 2023 wurde der Planfeststellungsbeschluss fiir den Umbau der
Hochstraflte Nord vom Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz (LBM) erlassen.

Baubeginn wird jedoch erst nach Fertigstellung der HochstraRe Siid im Jahr 2026
sein.
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Infrastruktur-Engpasse in Ostdeutschland

Die chemisch-pharmazeutische Industrie in Ostdeutschland erwirtschaftete mit ihren 400
Betrieben im Jahr 2022 einen Umsatz von 38,4 Mrd. Euro. 40 % der Umsatze entfallt auf
Sachsen-Anhalt und gut ein Viertel auf Berlin. Die Produktpalette ist so bunt wie das
Verbandsgebiet des VCl-Landesverbandes Nordost in Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-
Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiiringen. Im Osten - wie in ganz Deutschland -
ist die Chemie einer der wichtigsten Wirtschaftszweige. Sie schlieft gut die Halfte der
Geschafte mit dem Ausland ab. Keine andere Branche im Osten ist export-intensiver. In den
sechs ost-deutschen Bundeslandern lagen die Investitionen in Chemie-Sachanlagen im Jahr
2021 leicht bei rund 1,4 Mrd. Euro

Die ostdeutschen Chemiebetriebe beschaftigen knapp 56.000 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter. Davon ist ein Drittel in Sachsen-Anhalt sowie je ein Fiinftel in Sachsen und Berlin
beschaftigt. Dazu kamen zuletzt 594 neu eingestellte Auszubildende allein im Jahr 2021. In
der Region sind rund drei Viertel der
Chemiebetriebe kleine und mittelstandische
Rostock Betriebe.

Einer der Chemie-Schwerpunkte in den neuen
Bundeslandern ist das  mitteldeutsche
Chemiedreieck mit bedeutenden
Industrieparks wie Leuna, Schkopau, Bitterfeld-
2 s Wolfen und Zeitz. Von Téchtern internationaler
Konzerne wie BASF Schwarzheide, Dow
J o Olefinverbund, TOTALEnergies Raffinerie Leuna

o
° Berlin
0g" ®

= und Wacker bis hin zu Hidden Champions, die

°® o als Spezialisten auf internationalen Markten
Be.;burg. ® o Erfolg haben, reicht das Spektrum der
..Bmerf.eld Schwarzheide U nternehmen-

. Schkopﬁuo o W Vran Die Infrastruktur in der Region sorgt leider in

Le“”%:’Ze:ZBO}”e”. ¢ i einigen Bereichen immer noch fir Standort-
. oo o % g probleme. So sind einzelne grolRere
o Chemiestandorte nicht ausreichend an das
° Fernstrallennetz angeschlossen. Auch in der
Eisenbahninfrastruktur  gibt es teilweise
gravierende Engpasse. Von besonderer
Wichtigkeit sind neben dem zeitnahen Ausbau sowie Zugang zu den Umschlagsanlagen des
kombinierten Verkehrs ausreichende Gleiskapazitaten zur Aufnahme der Transportmengen
im Schienengiiterverkehr unerlasslich. Knapp ': des Giiterumschlags im offentlichen
Schienengiiterverkehr entfallt allein auf die neuen Bundeslander mit dem Hauptschwerpunkt
Sachsen-Anhalt.
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Bahn

1. Kombiverkehrs-Anbindung zur Erweiterung des Kombiverkehrs-Terminals
Leipzig

o]e]e;

@® Ausbau des Ringverkehrs um Leipzig auf der Schiene.
@® Schienenseitige leistungsfahigere Anbindung des Terminals.
@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berticksichtigt.

2. Aufwertung der Strecke Zeitz Bahnhof - Chemie- und Industrieparks Zeitz

000

@® Die Anbindung des Standorts erfolgt liber den Giiterbahnhof Zeitz. Diese
Strecke ist nach der Sanierung der sogenannten Flutbriicke wieder als
Stichgleis befahrbar. Die weiterflihrende Strecke nach Meuselwitz ist allerdings
nicht mehr in Betrieb. Fiir die interne Gleisinfrastruktur hat die Infra-Zeitz ein
Entwicklungskonzept erarbeitet.

@® Die Erhohung der Streckenklasse der Strecke ab Zeitz von CM4 (84 t pro Wagen)
auf D4 (90 t pro Wagon) ware sehr wichtig fiir den Standort.

Binnenschiff & Seeschiff

Anpassung der seewartigen Zufahrt zum Seehafen Rostock: Vertiefung der Zufahrt
um 2 Meter zur Erreichung eines Tiefganges von 15 Metern und einer Wassertiefe von
16,5 Metern

000

@® Firdie Zukunftsfahigkeit des Hafens ist das Anlaufen von Schiffen mit einem
Tiefgang von 15 Metern von entscheidender Bedeutung.

@® Dievolle Leistungsfahigkeit flir massengutrelevante Verkehre wird durch die
angedachte Vertiefung um 1,3 Meter (14,3 Meter Tiefgang und 15,8 Wassertiefe)
nicht erreicht. Es bedarf einer Vertiefung um 2 Meter um den Bedarfen der
Verlader branchenuibergreifend gerecht zu werden.

@® Verzogerung aufgrund diverser Einspriiche

@® Keine vollstandige Abdeckung der Anforderungen oder Kategorie ,Weiterer
Bedarf“ fur den Streckenausbau des Abschnittes im BVWP.

Stralle

1. Autobahnring Halle: Verbindung nach Magdeburg durch Liickenschluss auf der
A 143

@00

@® Schwerlastverkehr wird heute durch die Stadt Halle gefiihrt mit der Folge
erheblicher Verkehrsstaus in der Stadt Halle.
@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berticksichtigt.
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2. Verkehrsanbindung Riesa: Autobahnanbindung durch Ausbau der B169 von
Riesa bis zur A 14

@00

® Zur Gewahrleistung einer leistungsfahigen Anbindung an den Chemiestandort
Riesa muss die Planung und der Ausbau zwischen der B 6 und Salbitz und
weiterfiihrend bis zur A 14 AS Dobeln-Nord vorangetrieben werden.

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berlicksichtigt.

3. B91 Ortsumfahrung TheiRen: Anbindung des Raumes Zeitz an die A9

@00

@® Ziigiger Neubau der Ortsumfahrung TheilRen (Burgenlandkreis) zur
Gewahrleistung einer leistungsfahigen Anbindung an den Chemie- und
Industriepark Zeitz.

@® Dieser Abschnitt wird im BVWP berlicksichtigt.

4. Bessere Anbindung des Raumes Zeitz Richtung Stiden an die A4

000

@® Ausbau und qualitative Aufwertung der vorhandenen Infrastruktur.

@® Zur A4 gelangt man derzeit nur Uiber die enge und durch Ortschaften fihrende
K 2217 oder iber die Stadt Zeitz. Beide Varianten sind insbesondere fiir den LKW-
Verkehr sehr ungtinstig. Damit bleibt der Chemie- und Industriepark Zeitz flir LKW
nur Uber den Zubringer zur B 2 zwischen Zeitz und Bornitz erreichbar.
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Ubersicht Chemiestandorte und
Infrastrukturengpasse in Deutschland

Basischemie-Standort/Chemiepark
Chemieunternehmen
(Auswahl und schematische Darstellung)
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Verzeichnis relevanter Abkiirzungen

A Autobahn

ABS Ausbaustrecke (Eisenbahn)

AD Autobahndreieck

AK Autobahnkreuz

AS Anschlussstelle (Autobahn)

B BundesstralRe

BASt Bundesanstalt fiir StraRenwesen

BMDV Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr

BPI Bedarfsplan

BVWP Bundesverkehrswegeplan

DB Deutsche Bahn AG

EVB Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH
GBschlG Gesetz zur Beschleunigung von Genehmigungsverfahren im Verkehrsbereich

und zur Umsetzung der Richtlinie (EU) 2021/1187 liber die Straffung von
MalRnahmen zur rascheren Verwirklichung des transeuropaischen
Verkehrsnetzes (Genehmigungsbeschleunigungsgesetz), vom Bundestag
beschlossen am 20.10.2023

HGK Hafen und Guterverkehr Koln AG

IZB Infrastrukturzustands- und -entwicklungsbericht der DB

K Kreisstralde

KV Kombinierter Verkehr

LKW Lastkraftwagen

MgvG Gesetz zur Vorbereitung der Schaffung von Baurecht durch Mallnahmengesetz

im Verkehrsbereich (Maflnahmengesetzvorbereitungsgesetz) vom 22.03.2020,
aufgehoben durch das GBeschlG

NBS Neubaustrecke (Eisenbahn)

TEN-T Transeuropaische Netze Verkehr / Trans-European Network Transport
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Kontakt

Ansprechpartner: Tilman Benzing

Referent Bereich Wissenschaft, Technik und Umwelt
Abteilung Umweltschutz, Anlagensicherheit, Verkehr
T +49 (69) 2556—l4l4| E tbenzing@vci.de

Verband der Chemischen Industrie e.V. - VCI
Mainzer LandstraRe 55
60329 Frankfurt

www.vci.de

@ Registernummer des EU-Transparenzregisters: 15423437054-40

@ DerVClist unter der Registernummer R000476 im Lobbyregister fiir die
Interessenvertretung gegeniiber dem Deutschen Bundestag und gegeniiber der
Bundesregierung registriert.

Der VCl und seine Fachverbande vertreten die Interessen von rund 1.900 Unternehmen aus
der chemisch-pharmazeutischen Industrie und chemienaher Wirtschaftszweige gegenuber
Politik, Behorden, anderen Bereichen der Wirtschaft, der Wissenschaft und den Medien.
2022 setzten die Mitgliedsunternehmen des VCI rund 260 Milliarden Euro um und
beschaftigten knapp 550.000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter.
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